Billiger VRS kostet rund eine Milliarde

Studie zu 365-Euro-Ticket: 30 Prozent mehr Fahrgaste

VON INGO SCHMITZ

KoéIn. Was miisste der Verkehrs-
verbund Rhein-Sieg (VRS) leis-
ten, wiirde er ein sogenanntes
365-Euro-Ticket  einfiihren?
Das hat der VRS nun durch Ex-
perten untersuchen lassen. Das
Ergebnis: Um die prognosti-
zierten 30 Prozent an zusatzli-
chen Fahrgisten aufnehmen zu
konnen, miissten schnellst-
moglich zahlreiche Express-
buslinien eingerichtet werden.
Um das alles realisieren und um
den Einnahmeverlust kompen-
sieren zu konnen, braucht es ei-
ne Milliarde Euro im Jahr.

365 Euro fiir ein Jahr, in dem
der Kunde mit seinem Ticketdas
gesamte Angebot im Verbands-
gebiet uneingeschriankt nutzen
kann - ein solches Ticket gibt
es unter anderem bereits in
Wien. Die Untersuchung der
Experten fiir den VRS soll eine
erste Sondierung sein. Eine
konkrete Umsetzung ist derzeit
noch nicht in Sicht. Der Zeit-
horizont fiir die Mafinahme
markiert das Jahr 2024.

Das derzeitige Netz

wiirde kollabieren

Die Experten gehen davon aus,
dass durch das giinstige Ange-
bot die Zahl der Fahrten von
bisher 550 Millionen im Jahr auf
715 Millionen steigen konnten.
Diese Steigerungsrate von 30
Prozent ist geschatzt. Grund-
lage fiir die Schdtzung ist unter
anderem der am vergangenen
Sonntag im VRS-Gebiet durch-
gefiihrtefahrscheinlose Tag.Die
erste Erkenntnis in der Unter-
suchung kann nicht verwun-
dern: Das ohnehin iiberlastete
Netz wiirde bei einem solchen
Fahrgastzuwachs kollabieren,
wird es nicht erweitert.

Weil aber wegen des engen
Zeithorizonts von nur fiinf Jah-
ren neue Schienenwege nicht zu
realisieren sind, setzen die Ex-
perten auf Expressbusse. Sie
haben ein Paket geschniirt von
71 Entlastungslinien und 32
neuen Verbindungen. Die
konnten ihre Aufgabe nur er-

Geschatzte Kosten
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Quelle: VHS  mehr Fahrgasten

fiillen,wennsieeineeigene Spur
und Vorrangschaltung an den
Ampeln bekommen. ,Der Stra-
fenraum muss neu aufgeteilt
werden®, sagt der die Untersu-
chung begleitende Kasseler
Professor Carsten Sommer.

Mag das neue Ticket mit ei-
nem Euro pro Tag fiir den Kun-
den einem Nulltarif nahe kom-
men, seine Einfiihrung ist weit
teurer. Allein fiir die Einfiih-
rung der neuen Expressbusse
miissten grob 120 Millionen
Euro jdhrlich veranschlagt wer-
den. Dabei sind Folgekosten
beispielsweise fiir neue Be-
triebshofe oder Gehaltserho-
hungen wegen Busfahrerman-
gels nicht eingerechnet. Durch
den giinstigen Preis fallen die
bisherigen Fahrgasterlose von
680 Milliarden Euro im Jahr im
Verbandsgebiet  weitgehend
weg. Wird der bisherige Zu-
schussbedarf der Verkehrsbe-
triebe dazugerechnet, nihern
sich die jahrlichen Kosten einer
Milliarde Euro an.

Damit steht fiir die Ver-
bandsversammlung des Ver-
kehrsverbundes fest, ein 365-
Tage-Ticket ist grundsitzlich
moglich. Allerdings konne das
nicht mehr von den Stidten al-
leine gestemmt werden. Land
und Bund miissten dann we-
sentlich dazu beitragen, for-
dern die Fraktionen in der Ver-
sammlung.
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Soll der OPNV deutlich billiger werden?

Der VRS hat untersuchen lassen, welche Folgen ein 365-Tage-Ticket flr einen Euro pro Tag fur den
Verkehrsverbund haben wirde. Ergebnis: Mehr Fahrgaste, ein Gberlastetes Netz, hohe Kosten

Die Annahme,
dass wir bei
einem 365-Euro-
Ticket 30 Prozent
mehr Fahrgaste
haben werden,
ist realistisch.

Michael Vogel
VRS-Geschaftsflihrer

KRITIKER

Die Fraktionsvorsit-
zenden in der Ver-
bandsversammlung
lehnen ein VRS-Ticket
nichtab.,Das bedeutet
nicht weniger als eine
Revolution”, sagt Chris-
tian Pohlmann (FDP).
.Wir missen nun mehr
Geld fordern und zwar
von allen Ebenen”, so
Dierk Timm (SPD).
Bernd Kolvenbach,
Vorsitzender der Ver-
bandsversammlung,
wird noch deutlicher:
.Bund und Land sollen
nichtglauben, uns da-
mit alleine lassen zu
konnen. Das konnen
die Stadte nicht mehr
leisten.”

@

Was meinen Sie?
Sollten die Tickets
fiir Bus und Bahn
deutlich verbilligt
werden? Bitte
schreiben Sie uns:
Dialog@
kr-redaktion.de,
Koélnische Rund-
schau, Leserbriefe,
Postfach 102145,
50667 Koln

FRAGE DES TAGES
In Deutschland wird Gber
einen nahezu kostenlosen
offentlichen Personennah-
verkehr diskutiert. Schon
jetzt sind im Gebiet des VRS viele Bus-
und Bahnlinien Gberlastet. Der Ver-
kehrsverbund hat deswegen eine Stu-
die in Auftrag gegeben. Welche Folgen
hatten billige Tickets fUr den Verband?

e o o et

VON INGO SCHMITZ

Koln. Wien hat es getan. Die Vorzeige-
stadt des Offentlichen Personennah-
verkehrs hat das 365-Tage-Ticket fiir
einen Euro pro Tag eingefiihrt. In
Deutschland wird derweil noch disku-
tiert iiber einen nahezu kostenlosen
OPNV.Der VerkehrsverbundRhein-Sieg
(VRS) hat nun eine Untersuchung in
Auftrag gegeben, was es fiir ihn be-
deuten wiirde, wenn ein 365-Euro-Ti-
cket eingefiihrt wiirde. Ergebnis: Das
Fahrgastaufkommen wiirde um 30 Pro-
zent steigen, das Netz ohne schnellen
Ausbau kollabieren und es brduchte
jahrlich eine Milliarde Euro, um den Be-
trieb zu finanzieren.

Auf welcher Grundlage

e steht die Untersuchung?

Die WVI GmbH wurde vom VRS mit der
Verkehrs- und Infrastrukturuntersu-
chung beauftragt. Ausgangslage ist das
365-Tage-Ticket. Der vorgegebene
Zeithorizont reicht bis zum Jahr 2024.
Die 30-prozentige Zunahme des Fahr-
gastaufkommens ist eine ,gegriffene”
Zahl. Jedoch: ,Wir haben am ticket-
freien Tag im VRS-Gebiet gesehen, dass
dieNachfrage iiberdurchschnittlich war.
Die Annahme, dass wir bei einem 365-
Euro-Ticket 30 Prozent mehr Fahrgiste
habenwerden, istrealistisch®, sagt VRS-
Geschiftsfiihrer Michael Vogel. Zurzeit
gibtes im VRS rund 550 Millionen Fahr-
ten pro Jahr. 120 Verbindungen, 21 Re-
gionalziige, 16 Stadtbahnlinien in Kéln
und Bonn und zahlreiche Buslinien
wurden unter die Lupe genommen.
Grundlage war auch die Pendleranalyse
des VRS.

Was bedeutet das
e fiir das OPNV-Netz?
Schon jetzt sind viele Bus- und Bahn-
linien tiberlastet. Wenn im Verkehrs-
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Der Planfall beschreibt die mégliche Situation bei
Einfihrung des Ein-Euro-Tickets (Jahresticket fiir 365 Euro)
und einer daraus resultierenden 30-prozentigen Steigerung

der Fahrgastzahlen.
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Debatte um Preiserhohung verschoben

Die Verbandsversammlung des Ver-
kehrsverbundes Rhein-Sieg hat die De-
batte um die geplante Ticketpreiserho-
hung ab dem Fahrplanwechsel im De-
zember aufgeschoben. In der Sitzung
am Freitag wurde der Punkt wieder von
der Tagesordnung genommen.

Vorgesehen war urspringlich, den
Preis aller Zeittickets um finf Prozent

verbund 715 statt 550 Millionen Fahr-
ten im Jahr anfallen wiirden, wiirde das
bestehende Netz zusammenbrechen
(siehe Grafik). Die bereits beschlosse-
nen Ausbaumafnahmen verbessern die
Lage kaum. Es bleibt also nur der wei-
tere Ausbau. Den Gutachtern stand fiir
ihr Szenario aber lediglich ein Pla-
nungshorizont von fiinf Jahren zur Ver-
fugung. Damit war fiir sie die Erweite-
rung keine Option, da Planung und Bau
neuer Trassen unter zehn Jahren nicht
zu haben sind. Die Experten setzen da-
rum auf Expressbusse, um zusitzliche
Verbindungen fiir Pendler zu schaffen.
Um schnell zu sein, diirfen die Busse

pro Jahr zu erhohen, festgelegt fur zwei
Jahre. Spater einigte sich der Tarifbeirat
auf einen Kompromiss von 2,5 Prozent.
Dagegen erhoben aber die Verkehrs-
betriebe Einspruch. Die KVB forderte
mindestens 3,5 Prozent. Endgultig ge-
klart werden soll das Thema nunin
Sondersitzungen der Verbandsver-
sammiung und des Unternehmensbei-
rats am 12. Juli. (ngo)

nichtim Stau und nicht vor Ampeln ste-
hen. Es braucht also Busspurenund Sig-
nalvorrangschaltungen. Insgesamt
kommt die Untersuchung auf 71 MaR-
nahmen zur Entlastung bestehender Li-
nien und 32 zusétzliche Verbindungen.
Begleitet wurden die Untersuchungen
vom Kasseler Professor Carsten Som-
mer aus dem Institut fiir Verkehrswe-
sen. Er erteilt E-Bussen fiir die Planung
eine klare Absage: ,Zu geringe Reich-
weiten sowie zu hohe Kosten in der An-
schaffung und fiir die Ladeinfrastruktur
- E-Busse sind nicht wertschopfend.”
Mogliche Strecken fiir die Expressbus-
linien wurden noch nicht gepriift.

Was kostet ein

e 365-Tage-Ticket?

Den Kunden kostet das Ticket grob ge-
rechnet einen Euro pro Tag. Den VRS
wiirde es weit mehr kosten. Die Exper-
ten planen alleine fiir die Personal und
Betriebskosten inklusive der Abschrei-
bung fiir die Fahrzeuge 120 Millionen
Euro ein. Indieser Rechnung fehlen aber
Kosten fiir neue Betriebshofe, neue Am-
pelanlagen und Gehaltssteigerungen
wegen Personalmangels. Eingepreist
werden muss noch das neue Ticket. ,Wir
haben rund 680 Millionen Euro an Fahr-
gasterlosen pro Jahr”, sagt Vogel. Die
fallen nahezu gianzlich weg, wenn jeder
Kunde nur noch 365 Euro im Jahr fiir al-
le Fahrten im gesamten Verbandsge-
biet bezahlt. Dazu kommt, dass die
Fahrgasterlose zurzeit nuranndhernd 80
Prozent der Gesamtkosten abdecken.
wDa diirfen wir uns nichts vormachen,
wir bewegen uns ganz klar auf Kosten
von einer Milliarde im Jahr hin®, sagt
Christian Pohlmann, Fraktionsvorsit-
zender der FDP in der Verbandsver-
sammlung. Professor Sommer verweist
bei den Kosten auf Wien. Dort seien die
Parkkosten in der Stadt verdoppelt wor-
den zur Finanzierung des 365-Tage-Ti-
ckets.



