Ohne Schnellbus geht es nicht

VRS-Studie: Nahverkehr zum Nulltarif im Rheinland kostet 800 Millionen Euro

VONPETER BERGER

KéIn. Kostenloser Nahverkehr
im Rheinland wiirde pro Jahr
zwischen 800 Millionen und ei-
ner Milliarde Euro kosten. Das
ist das Ergebnis einer Untersu-
chung, die der Verkehrsverbund
Rhein-Sieg (VRS) beim Institut
fir Verkehrsforschung und In-
frastruktur in Braunschweig
und der Universitit Kassel in
Auftrag gegeben hat.

Was ist der Anlass fur die Stu-
die?

Experten gehen davon aus, dass
ein kostenloser Nahverkehr
oder die Einfilhrung eines 365-
Euro-Jahrestickets 30 Prozent
mehr Fahrgiste bedeutet. Die
Verbandsversammlung des VRS
wollte wissen, obsich dieser Zu-
wachs kurzfristig bis 2024 reali-
sieren liefe und wie teuer die
zusidtzlichen Angebote sind.

Was haben die Verkehrsfor-
scher untersucht?

Insgesamt haben sie jede Fahrt
auf 120 VRS-Linien betrachtet,
darunter alle 21 Regionalziige
und S-Bahnen, 16 Stadtbahnli-
nien in Kéln und Bonn sowie die
wichtigsten Schnellbus- und
Busverbindungen unter die Lu-
pe genommen. Bei der Auswahl
beschrinktensiesichaufdiebe-
sonders kritischen Engpisse.

Mit welchem Ergebnis?
Erstens: Vor allem die Ziige, die
von und nach Kéln und Bonn

fahren, sind jetzt schon {iber-
fullt. Das gilt auch fiir einige
Stadtbahnen und Buslinien.
Diese Linien konnten 30 Pro-
zent mehr Fahrgiste nicht ver-
kraften. Zweitens: Es gibt Ver-
bindungen, auf denen zwar vie-
le Pendler unterwegs sind, die
aber wegen langer Fahrzeiten
und mangelhaften Anschliissen
keine Alternative zum Auto
sind.

Was lieBe sich kurzfristig an-
dern?

Weil der Ausbau der Infrastruk-
tur viel zu lange dauert, wiren
schnelle Verbesserungen bis
2024 nur durch einen dichteren
Takt, denEinsatzgroferer Fahr-
zeuge, neue Direktverbindun-
gen und Schnellbusse zur Ent-
lastung moglich. Die Planer ha-
ben dafiir einige neue Linien
vorgeschlagen, aber nicht ge-
priift, obdiesich iberhaupt um-
setzen lassen. ,Das war nicht
unsere Aufgabe®, sagt Projekt-

leiterin Jutta Henninger von der
WVI Verkehrsforschung und
Infrastrukturplanung in Braun-
schweig. .Eine detaillierte Pla-
nung miisste vom Verkehrsver-
bund vorgenommen werden.”

Was sind die Voraussetzun-
gen?

LEin Expressbus ist nur attrak-
tiv, wenn er zeitlich konkur-
renzfihig zum Auto ist”®, sagt
Professor Carsten Sommer von
derUniversitit Kassel. ,Die Bus-
se diirfen nicht im Stau stehen.”
Deshalb miisse man (iber eine
Umverteilung der Verkehrsfli-
chen diskutieren, auch wenn
diese Diskussion dem Individu-
alverkehr wehtue. Wir haben
bei der Pendleranalyse einige
neue Verbindungen zwischen
den Stidten und Gemeinden
identifiziert, die sich fur
Schnellbusse eignen.” Diese Li-
nien miissten tber die Kreis-
und Stadtgrenzen hinaus ge-
meinsam geplant werden. ,Da

Keine Entscheidung tiber Fahrpreise

Der Verkehrsverbund Rhein-
Sieg (VRS) hat am Freitag bei
der Verbandsversammlung in
Aachen keine Entscheidung
iiber die geplante Erhhung
der Ticketpreise getroffen. Sie
sollen nach einer Empfehlung
des Tarifbeirats in den Jahren
2020 und 2021 um jeweils 2,5
Prozent erhtht werden.

Voller Bahnsteig im KéIner Hauptbahnhof. Der Nulltarif wiirde 800 Millionen Euro jahrlich kosten.

AmFreitag, 12.Juli, wirdeseine
Sondersitzung geben. Bis da-
hin sollen die Verkehrsbetrie-
be im Unternehmensbeirat
und der Tarifbeirat erneut
iiber die Ticketpreise beraten.
Die Politiker in der Verbands-
versammlung sind sich nicht
einig. Teile von SPD und Grii-
nen fordern Nullrunden. (pb)

sehen wirbeim VRS noch erheb-
lichen Verbesserungsbedarf®,
sagt Sommer mit Blick auf den
Streit zwischen Koln und den
angrenzenden Gemeinden iiber
die geplante Expressbuslinie
auf der Aachener Strafe.

Wie teuer wiirde ein solches
System mit einem 30 Prozent
héheren Angebot, wenn es kei-
nen Nulltarif gabe?

Der VRS hat 2018 Fahrgelderlo-
se von 680 Millionen Euro er-
zielt. Also miissten bei einem
Angebotsplus von 30 Prozent
mindestens weitere 120 Millio-
nen Euro pro Jahr zusitzlich
aufgewendet werden. Das ist al-
lerdings die Untergrenze. Zu-
satzkosten, die beispielsweise
durch den Einsatz von Elektro-
statt Dieselbussen entstehen,
sind nicht ermittelt worden.

Was sagen die Kommunalpoli-
tiker zu den Ergebnissen?

Das Gutachten zeige, ,dass wir
mit zusitzlichen Angeboten im
Busverkehr eine hthere Nach-
frage auch kurzfristig ausglei-
chen kénnen®, sagt Bernd Kol-
venbach (CDU), Vorsitzender
der Verbandsversammlung.
.Das kostet aber sehr viel Geld
und kann von den Kommunen
nicht allein getragen werden.”
Umdie Verkehrswende zu errei-
chen, miissten Bund und Land
einen erheblichen Beitrag leis-
ten. Langfristig wird uns aber
nur der Ausbau der Infrastruk-
tur entscheidend helfen.”



